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@ Transportsysteem 

(§7) De uitvinding betreft een transportsysteem, bijvoorbeeld voor toepassing in een warenhuis, dat Is voorzien 
van een stelsel van met elkaar verbonden rails en Mn of meer voertuigen. Elk voertuig wordt gevormd door 
een langs de rails verplaatsbaar transportdeel en een daaraan hangend gestel, en vertoont een gevorkt 
opneemorgaan, dat In hoogte instelbaar met het gestel verbonden is, en ten opzichte van het transportdeel 
zwenkbaar is om een staande as. Het railstelsei vertoont verder §en of meer in het vtak van de rails gelegen 
wissels, die elk voorzien zijn van een of een doorgaande rail zwenkbaar been. 
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_j De inhoud van dit octrooi komt overeen met de oorspronkelijk ingediende beschrijving met conclusie(s) en 

Z eventuele tekeningen. 
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Transportsys teem 

De uitvinding heeft betrekking op een transport - 
systeem, bijvoorbeeld voor toepassing in een warenhuis, 
voorzien van een stelsel van met elkaar verbonden rails en 
ten minste €§n voertuig, dat gevormd wordt door een langs 
5 de rails verplaatsbaar transportdeel en een daaraan han- 
gend gestel . 

Een dergelijk transport systeem is bekend, en 
wordt bijvoorbeeld door aanvraagster op de markt gebracht 
onder de benaming "Luuk Monorail Systeem" . Het systeem is 
10 met name geschikt voor gebruik in warenhuizen, waar het 

gewenst is een optimaal gebruik van de beschikbare ruimte 
te maken. Door gebruik te maken van een dergelijk mono- 
rail systeem behoeven minder en kleinere gangpaden in het 
warenhuis vrijgehouden te worden, waardoor het beschikbare 
15 grondoppervlak beter gebruikt wordt. Als rails kunnen 

daarbij boven in het warenhuis aangebrachte verwairmings- 
buizen fungeren, waardoor de extra kosten voor het mono- 
railsysteem gering zijn. 

De uitvinding heeft nu tot doel een transport - 

2 0 systeem van de bekende soort zodanig te verbeteren, dat 

daarmee eenvoudig potplanten door een warenhuis getrans- 
porteerd en op een kweekplaats gebracht kunnen worden. 
Volgens de uitvinding wordt dit bereikt, doordat het 
voertuig ten minste een gevorkt opneemorgaan vertoont . 
25 Door gebruik te maken van een voertuig met een gevorkt 

opneemorgaan kunnen grote aantallen potplanten eenvoudig 
tussen de vorken geschoven worden, en vervolgens door het 
voertuig naar de gewenste plaats in het warenhuis getrans- 
porteerd worden, waar zij neergezet kunnen worden. Het 

3 0 aantal tanden van het gevorkte opneemorgaan en de onder- 

linge afstand daarvan zal daarbij bepaald worden door het 
formaat van de potplanten. 

Bij voorkeur is het opneemorgaan in hoogte 
instelbaar met het gestel verbonden, Zo kunnen de potplan- 
35 ten eenvoudig van de grond opgenomen of daarop neergezet 
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worden . 

Wanneer het opneemorgaan ten opzichte van het 
transportdeel zwenkbaar is om een staande as, wordt de 
manoeuvreerbaarheid van het voertuig sterk verbeterd, en 
5 kunnen de potplanten op elke gewenste positie opgenomen of 
neergezet worden. 

Teneinde ook de laatste potplanten in een ruimte 
onder een kap van het warenhuis te kunnen plaatsen of 
opnemen is bij voorkeur het opneemorgaan ten opzichte van 
10 het transportdeel in horizontale richting verplaatsbaar. 
Zo kan het opneemorgaan onafhankelijk van het transport- 
deel gemanoeuvreerd worden. 

Daarbij is het transportdeel in horizontale 
richting verlengbaar, zodat kantelen van het voertuig bij 
15 een verplaatsing van het opneemorgaan voorkomen kan wor- 
den. 

Met voordeel vertoont het railstelsel ten minste 
6en in het vlak van de rails gelegen wissel . Hierdoor kan 
het voertuig met geringe inspanning door het gehele waren- 
20 huis getransporteerd worden, zonder dat de daarin opgeno- 
men potplanten door verticale verplaatsingen verstoord 
worden . 

Een constructief eenvoudige uitvoering van het 
transportsysteem wordt verkregen, wanneer de wissel een om 
25 een doorgaande rail zwenkbaar been vertoont. 

De uitvinding betreft verder een voertuig voor 
toepassing in een transportsysteem als hiervoor beschre- 
ven, en een daarbij met voordeel te gebruiken wissel . 

De uitvinding wordt nu toegelicht aan de hand 
30 van een voorbeeld, waarbij verwezen wordt naar de bijge- 
voegde tekening, waarin: 

fig. 1 een perspectivisch onderaanzicht is van 
een deel van het warenhuis met daarin een transportsysteem 
volgens de uitvinding, 
35 fig. 2 een perspectivisch aanzicht is van een 

voertuig voor toepassing in een transportsysteem volgens 
de uitvinding, 
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fig. 3a-c bovenaanzichten tonen van een deel van 
het transport systeem en het voertuig tijdens het lossen 
daarvan, 

fig. 4a en b perspectivische aanzichten zijn van 
5 een tweetal rails van het transportsysteem met een daar- 
tussen opgenomen wissel, en 

fig. 5 een met fig. 2 overeenkomend aanzicht is 
van een alternatieve uitvoeringsvorm van het voertuig. 

Een transportsysteem 1 is voorzien van een 

10 stelsel 2 van bovenin een warenhuis aangebrachte buisvor- 
mige rails 3, 4 (fig. 1), die met elkaar verbonden kunnen 
worden door wissels 24 (fig. 4) . In de rails 3 zijn daar- 
bij boven een gangpad dwars op de kappen van het warenhuis 
2 aangebracht, terwijl de rails 4 evenwijdig aan de kappen 

15 lopen. Langs de rails 3, 4 zijn §§n of meer voertuigen 5 
verplaatsbaar . 

Elk voertuig 5 bestaat daarbij uit een langs de 
rails verplaatsbaar transportdeel 6 en een daaraan hangend 
gestel 7 (fig. 2) . Het transportdeel 6 vertoont een aantal 

20 wielstellen 8. Het voertuig volgens de uitvinding onder- 

scheidt zich doordat het gestel 7 een gevorkt opneemorgaan 
9 vertoont, waarmee een groot aantal potplanten in rijen 
kan worden vervoerd. Het opneemorgaan 9 is door middel van 
een buis 10 verschuifbaar (pijl H) in een hoofdbuis 11 van 

25 het gestel 7 opgenomen, zodat dit in hoogte instelbaar is, 
en de potplanten dus kunnen worden opgenomen en neergezet. 
Het gevorkte opneemorgaan 9 is voorzien van een groot 
aantal evenwijdige tanden 12, waarvan slechts de buitenste 
twee weergegeven zijn. De onderlinge af stand van de tanden 

30 wordt bepaald door de maat pot ten die daarmee opgenomen 
moeten worden. Het opneemorgaan 9 is derhalve verwissel- 
baar, zodat eenvoudig een geschikte vork voor elk ander 
maat potplanten kan worden opgenomen. Teneinde te voor- 
komen dat de planten vallen door het uitbuigen van de 

35 buitenste tanden 9, zijn deze voorzien van uitsteeksels 

13, waartussen een spanelement, bijvoorbeeld een koord kan 
worden aangebracht . 
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Voor het in hoogte verstellen van het opneemor- 
gaan 9 is het gestel 7 voorzien van een zelf remmende lier 
14, waarop een hijskabel 15 gewikkeld is. De hijskabel 15 
loopt over een katrol 16 in het gestel 7 en is verbonden 
5 met de buis 10 van het opneemorgaan 9. Teneinde het opnee- 
morgaan 9 te kunnen manoeuvreren, bijvoorbeeld om dit 
tijdens transport door de gangpaden evenwijdig aan de 
rails, te richten, om zo de breedte te beperken, is het 
opneemorgaan zwenkbaar ora een staande as (pijl R) ten 

10 opzichte van het transportdeel 6. Daartoe is het gestel 7 
aan zijn bovenzijde voorzien van een draaischijf 17, die 
samenwerkt met een aan het transportdeel 6 hangende draai- 
schijf 18, Om het opneemorgaan 9 in verschillende standen 
te kunnen fixeren, is dit voorzien van een arreteerpen 19, 

15 die samenwerkt met openingen 20 in de bovenste draaischijf 
18 . De arreteerpen 19 is over een bedieningskabel verbon- 
den met een bedieningshendel 21 op het gestel 7. 

Bij transport van potplanten wordt het opneemor- 
gaan 9 eerst omlaag gebracht, zodanig dat dit nagenoeg 

20 over de grond schuift en wordt vervolgens het transport- 
deel 6 langs een buis 3 of 4 naar voren bewogen zodat de 
tanden 12 om de rijen potplanten schuiven. Aan de achter- 
zijde van het opneemorgaan 9 zijn daartoe rollen 23 aange- 
bracht. Wanneer de voorste planten een achterbalk 12 van 

25 het opneemorgaan 9 bereikt hebben, wordt het opneemorgaan 
9 met behulp van de lier 14 omhoog gebracht, waardoor de 
planten vrijkomen van de bodem. Vervolgens kan het voer- 
tuig 5 langs de buisvormige rails 3, 4 verplaatst worden 
tot de lokatie waar de potplanten neergezet dienen te 

30 worden. Dan wordt het opneemorgaan 9 omlaag gebracht, 

zodat de planten op de grond koraen te staan, waarna het 
voertuig 5 naar achteren bewogen wordt tot de tanden 12 
buiten aangrijping zijn met de potten, Vervolgens kan het 
opneemorgaan 9 weer omhoog gebracht worden, waarna het 

35 voertuig 5 teruggebracht kan worden om een volgende verza- 
meling potplanten op te halen. 

Bij de laatste verzameling potplanten in een 
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ruimte onder een kap doet zich het probleem voor dat het 
voertuig niet voldoende ver naar achteren verplaatst kan 
worden om de tanden 12 vrij te maken van de potplanten, 
omdat dan e^n van de wielstellen 8 over de wissel 24 
5 loopt, en dus het voertuig 5 een bocht zal gaan beschrij- 
ven. Daarom is de bovenste draaischijf 18 verbonden met 
een slede 25, die verplaatsbaar is in een groef 26 in een 
balk 27 (pijl L) . Op deze wijze kan het opneemorgaan 9 
verplaatst worden, zonder dat het voertuig 5 in zijn 

10 geheel verplaatst hoeft te worden. Normaal is de slede 25 
in een vaste stand gearreteerd door middel van een pen 28 
die in een opening 29 van de balk 27 valt. Deze pen is 
over een bedieningskabel verbonden met een bedieningshef - 
boom 30 op het gestel 7. Door de hendel 30 te bedienen 

15 wordt de pen 28 uit de opening 29 getrokken, waarna de 

slede 25 door de groef 26 verplaatst kan worden. Teneinde 
kantelen van het transportdeel 6 wanneer de slede 25 zijn 
uiterste stand bereikt heeft te voorkomen, is in het 
getoonde voorbeeld een contragewicht 31 aanwezig. 

20 Bij een alternatieve uitvoeringsvorm van het 

voertuig 5 (fig. 5) , is in plaats van een relatief zwaar 
contragewicht gekozen voor een steunarm 37, die door 
middel van een scharnier 39 met de balk 27 verbonden is, 
en die tijdens transport van het voertuig 5 langs de balk 

25 27 ingeklapt is. Deze steunarm 37 is aan zijn vrije uit- 
einde voorzien van een haak 38, die na het uitklappen van 
de steunarm 37 volgens de pijl E om een rail 3 gehaakt kan 
worden, welke dwars staat op de rail 4 waaraan het voer- 
tuig 5 hangt. De steunarm 37 vormt een lichtere construc- 

30 tie dan het contragewicht 31, waardoor het voertuig 5 
eenvoudiger te hanteren is. 

Voor het plaatsen van de laatste potplanten 
onder een kap wordt dus het voertuig 5 eerst vanaf een 
rail 3 op een wissel 24 naar een zijrail 4 gemanoeuvreerd 

35 (fig. 3a) , en wordt nadat het voorste wielstel de wissel 
24 gepasseerd is, deze wissel weer omgezet, waarna het 
voertuig doorgereden wordt tot het achterste wielstel 8 
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zich in het verlengde van de rail 4 bevindt (fig. 3b) . Dan 
kan het opneemorgaan 9 omlaag gebracht worden, waarna dit 
door middel van de slede 25 naar achteren bewogen wordt, 
waarbij het voertuig 5 verder op zijn plaats blijft (fig. 
5 3c) . In deze stand kan de (hier niet weergegeven) steunarm 
37 uitgeklapt zijn, en opgehangen zijn aan de evenwijdig 
aan de getekende rail 3 verlopende retourrail 3 (zie fig. 
1) . 

Teneinde verstoring van de planten die los in de 

10 gevorkte opnemer 9 hangen zoveel mogelijk te voorkomen, 

zijn de wissels 24 in het door de rails 3, 4 bepaalde vlak 
gelegen. De wissels 24 vertonen daartoe een been 32, dat 
zwenkbaar is cm de doorgaande rail 3. Het been 32 is 
verbonden met een doorgaand deel 33, dat roteerbaar gela- 

15 gerd is tussen twee raildelen 3, en is voorzien van een 

gebogen bedieningshefboom 34 met een bedieningskoord of - 
ketting 35. Wanneer de wissel 24 geopend is (fig. 4b), 
wordt door het gebogen bedieningsorgaan 34 de doorgang van 
wielstellen 8 over de rail 3 niet belemmerd, maar fungeert 

20 dit wel als aanslag voor wielstellen 8 die zich op de 

dwarsrail 4 bevinden. In de gesloten stand van de wissel 
24 (fig. 4a) hangt het bedieningsorgaan 34 onder de rail 
3, en wordt het transport over de rail 3 verder onmogelijk 
geraaakt door een aanslag 36. 

25 Hoewel in het getoonde voorbeeld het voertuig 5 

geschikt is om met de hand voortbewogen en bediend te 
worden, en dus is voorzien van handgrepen 38 en daarop 
aangebrachte bedieningshendels 21, 30, zal het duidelijk 
zijn, dat de verplaatsing van het voertuig 5 langs de 

30 rails 3, 4 en de verschillende bewegingen van het gestel 7 
ook door een of meer motoren aangedreven zouden kunnen 
worden. 
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Conclusies 

1. Transport sys teem (1), bijvoorbeeld voor 
toepassing in een warenhuis, voorzien van een stelsel (2) 
van met elkaar verbonden rails (3,4) en ten minste €6n 
voertuig (5) , dat gevormd wordt door een langs de rails 

5 (3,4) verplaatsbaar transportdeel (6) en een daaraan 

hangend gestel (7) , met het kenmerk, dat het voertuig (5) 
ten minste 6§n gevorkt opneemorgaan (9) vertoont . 

2. Transport sys teem (1) volgens conclusie 1, met 
het kenmerk, dat het opneemorgaan (9) in hoogte instelbaar 

10 met het gestel (7) verbonden is. 

3. Transport sys teem (1) volgens conclusie 1 of 
2, met het kenmerk, dat het opneemorgaan (9) ten opzichte 
van het transportdeel (6) zwenkbaar is om een staande as. 

4. Transport sys teem (l) volgens een der voor- 
15 gaande conclusies, met het kenmerk, dat het opneemorgaan 

(9) ten opzichte van het transportdeel (6) in horizontale 
richting verplaatsbaar is. 

5. Transportsysteem (1) volgens conclusie 4, met 
het kenmerk, dat het transportdeel (6) in horizontale 

20 richting verlengbaar is. 

6. Transportsysteem (1) volgens een der voor- 
gaande conclusies, met het kenmerk, dat het railstelsel 

(2) ten minste een in het vlak van de rails (3,4) gelegen 
wissel (24) vertoont. 

25 7. Transportsysteem (1) volgens conclusie 6, met 

het kenmerk, dat de wissel (24) een om een doorgaande rail 

(3) zwenkbaar been (32) vertoont. 

8. Voertuig (5), kennelijk bedoeld voor toepas- 
sing in een transportsysteem (1) volgens §6n der voorgaan- 

30 de conclusies. 

9. Wissel (24), kennelijk bedoeld voor toepas- 
sing in een transportsysteem (1) volgens conclusie 6 of 7, 
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